KUPPLUNGEN UND BREMSEN

In die Zange genommen

Neue Bremszangengrofe 35 mit Verbesserungen im Detail

Basierend auf einem Baukasten wurde bei
Ringspann eine neue Bremszangenbaugrofe
entwickelt. Das Ergebnis kann sich sehen las-
sen. Schon bei der nun verfiigbaren Baugrofie
35 konnen flexibel mehrere verschiedene Be-
tatigungszylinder angebaut werden. Dies er-
moglicht es, die Bremse genau an die
benotigte Bremskraft anzupassen. Der Anbau
des Zylinders ist wahlweise auf der rechten
oder linken Seite moglich. Der Anwender hat
somit einige Freiheiten in der Gestaltung sei-
ner Konstruktion.

Warmehaushalt

Bei dynamischen Bremsvorgéngen wird im
Wesentlichen die Bremsenergie fast vollstin-
dig als Wirme von der Bremsscheibe aufge-
nommen. Bei gleichem Bremsscheiben-
durchmesser kann man die Dicke der Brems-
scheibe als Parameter im Baukasten dazu be-
nutzen, die Bremse an die aufzunehmende
Wirmemenge anzupassen. Dies erlaubt eine
bestmdogliche Anpassung an die spezifischen
Anforderungen der jeweiligen Anwendung.
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Ein weiterer Pluspunkt der neuen Bremse sind
die groBziigig dimensionierten Reibbelige.
Diese verteilen die Widrme auf eine grofle
Flache an der Bremsscheibe. Dies fiihrt bei
kurzen Bremsungen zu einer niedrigeren ma-
ximalen Bremsscheibentemperatur im Ver-
gleich zu den oftmals eingesetzten kleineren
Beldgen. AuBerdem fiihren die groen Belige
zu einem sehr grofen Verschleilvolumen
sowie eine reduzierte Fldchenpressung am
Reibbelag. Dies gewihrleistet neben einer lan-
gen Lebensdauer des Reibbelags auch, dass
sich in vielen Anwendungen ein iiberdurch-
schnittlich hoher Reibwert einstellt.

Hohe Leistungsdichte

Durch den Einsatz der FEM wurden die
Bremshebel so optimiert, dass sie grofie Krifte
ertragen konnen. Entsprechend ist es moglich,
leistungsstarke Bremszylinder anzubauen.
Dies fiihrt zu einer beachtlichen Leistungs-
dichte im Vergleich zu bisher bekannten
Bremszangen dhnlicher Groenordnung. Um
diese beeindruckenden Leistungsdaten der
Bremse auch schnell abrufen zu konnen,
wurde im Standarddruckluftzylinder ein An-
schluss fiir ein zweites Entliifftungsventil ge-
schaffen. Wird ein zweites Entliiftungsventil
angebaut, werden sehr kurze Einfallzeiten von
Sekundenbruchteilen erreicht.

Das Produktprogramm der Ringspann-Brems-
zangen wurde um eine neue BaugrofSe erweitert.
Durch viele kleine Verbesserungen wird der
Kundennutzen erhoht. Als erster Schritt ist ein
ausbaufdhiger kleiner Baukasten entstanden.

Entscheidende Details

Ein wesentliches Detail fiir die zuverldssige
Funktion der Bremse ist die perfekt abge-
stimmte Schwenkstiickreibung. Diese ermog-
licht es, dass die Bremsbeldge optimal an der
Bremsscheibe anliegen und bei geodffneter
Bremse kein Anschleifen der Beldge an der
Scheibe stattfindet. Ohne Zweifel macht sich
dies im Verschleiverhalten bemerkbar.
UngleichméBiger Verschleis wird wirksam
verhindert.

Nach aufgetretenem Verschleif} in dynami-
schen Anwendungen kann die Bremse nach-
gestellt werden. Eine Nachstellmoglichkeit
befindet sich im Hebel auf der dem Brems-
zylinder gegeniiberliegenden Seite. Hierdurch
ist gewdhrleistet, dass auch bei Belagver-
schleil die Aufteilung der Bremskrifte auf
beide Hebel optimal ist. Ein weiteres kleines
Detail ist die leichte Zuginglichkeit der
Einstellschrauben zur Liiftspalteinstellung.
Diese wurde so angeordnet, dass sie bei ange-
bauter Bremszange immer noch einfach er-
reichbar sind. Die Einstellung der Bremse bei
der Montage wird dadurch vereinfacht.
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